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船板市场行情分析——供需格局与价差展望 

   

 

造船业市场回顾： 

2026 年，中国造船业步入“超级周期”：上半年造船完工量 3650 万载重吨（同比

+51.2%）、新接订单量 12106 万载重吨（同比+173.1%）、手持订单量 36325 万载重吨

（同比+54.9%），三大指标均创历史新高，手持订单排产已至 2029—2030 年。船板需

求总量的确定性极强，但供应端资质扩散使普通 CCSB 与普板价差一度收窄至 230 元/

吨的两年低位，“普板承压、高端独立”成为当前市场的主要矛盾。预计 2026 年四季

度价差将逐步修复至 450—500 元/吨，全年市场呈现“前低后稳、价差逐步回归”的

格局。 

行情展望： 

从供需两端综合看：总量层面，2027 年供给能力（排产 2300 万吨以上）远大于

国内需求（约 755 万吨），总量并无缺口；但供需匹配需分品种来看——普通船板供大

于求、价差持续承压，高强板供不应求、交付周期拉长即是佐证。价格信号也将由

“普涨”转向“结构性溢价”。 

进一步看 2027—2030 年，船板市场将面临“供应高位、需求见顶”的剪刀差。

供应端：在 2025 年重点企业造船板带产量增加 490 万吨的基础上，2026—2027 年仍

有约 200—300 万吨新建及技改产能陆续释放（宝武湛江、山钢日照、华菱湘钢等宽

厚板产线升级），叠加资质扩散趋势不可逆，供应曲线预计在 2027—2028 年达峰

（2450—2550 万吨），此后仅缓慢回落。需求端：手持订单排至 2029—2030 年，决定

了 2027—2028 年为交付高峰（造船板需求 750—780 万吨）；但 2026 年上半年新接订

单同比+173%属脉冲式高点，2027 年起在高基数下大概率回落。克拉克森等机构预计

2028—2029 年新造船价格见顶回落、船厂盈利承压，订船意愿随之下降，2029 年后

需求进入下行通道（2030 年或回落至 550—600 万吨）。剪刀差的演化路径为：2027—

2028 年呈现“量的紧平衡”（交付高峰掩盖过剩），2029—2030 年过剩显性化，预计

2030 年供应过剩 1700 万吨以上、过剩率超 40%，其中普通船板过剩最为严重。 
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2026 年，中国造船业步入“超级周期”：上半年造船完工量 3650 万载重吨（同比+51.2%）、

新接订单量 12106 万载重吨（同比+173.1%）、手持订单量 36325 万载重吨（同比+54.9%），三

大指标均创历史新高，手持订单排产已至 2029—2030 年。船板需求总量的确定性极强，但供

应端资质扩散使普通 CCSB 与普板价差一度收窄至 230 元/吨的两年低位，“普板承压、高端独

立”成为当前市场的主要矛盾。预计 2026 年四季度价差将逐步修复至 450—500 元/吨，全年

市场呈现“前低后稳、价差逐步回归”的格局。 

一、价格走势与船板-普板价差 

CCSB 20mm 上海主流价自 2023 年 12 月 4400 元/吨的高点回落，2026 年 1 月跌至 3670 元/

吨的两年低位，随后在“金九银十”旺季与海上风电招标的带动下触底回升，2026 年 9 月回

升至约 3790 元/吨。回顾整条曲线，大致经历四个阶段：2024 年全年的高位回落（需求淡季

叠加产能高位）、2025 年一季度的订单驱动反弹（订单火爆，排产一度延长至 90 天）、2025 年

二季度至 2026 年一季度的供应放量下跌（资质扩散叠加产量释放），以及 2026 年二三季度以

来的触底修复。 

图 1：CCSB 20mm上海主流价    

 
数据来源：mysteel、 新世纪期货 

价差是观测船板供需的“晴雨表”：受认证、探伤与定制轧制成本影响，船板与 Q235B 普

碳板的合理价差长期维持在 500—600 元/吨。近两年价差在 230—560 元/吨之间剧烈波动：

2026 年 3 月一度修复至 560 元/吨，但在供应放量压力下 4 月即重新收窄，5 月底跌至 230 元/

吨的两年最低，显著低于常规区间。预计 2026 年四季度价差将逐步修复至 450—500 元/吨，

向合理区间靠拢，全年呈现“前低后稳、价差逐步回归”的格局。 

 



船板市场行情分析 

 

 

图 2：CCSB造船板与 Q235B普碳板价差走势图 

 
数据来源：mysteel、 新世纪期货 

二、船板产业链上下游全景 

船板（船体结构用钢板）产业链可拆解为上游原材料与认证体系、中游钢铁生产、下游造

船及延伸应用三个层级。厘清上下游结构，是判断船板供需格局与定价逻辑的基础。 

2.1 上游：原材料与认证体系 

上游的核心特征是“认证壁垒”：船板须经船级社认证并逐批探伤，普通中厚板产线无法

直接转产，船板供应弹性因此远低于普碳板——这也是船板—普板价差长期存在的根源。 

表 1：船板上游构成 

环节 主要内容 对船板的影响 

铁矿石 进口依存度约 80%，四大矿山主导定价 占船板成本约 30-35%，成本端最大变量 

焦炭/焦煤 炼钢主燃料，国内供应为主 占成本约 15-20%，与环保限产政策联动 

废钢 电炉短流程原料 影响边际供应与成本支撑 

铁合金 锰、镍、铌、钒、钛等 
决定高强船板与止裂钢性能，镍价影响 9Ni 低

温钢成本 

船级社认证 
CCS（中国）、DNV、ABS、LR、BV、NK

等 
准入门槛：认证成本+探伤工序+定制轧制，构

成供应端核心壁垒 

能源与物流 电力、天然气、运输 影响轧制成本与区域到货节奏 

资料来源：新世纪期货 

2.2 中游：宽厚板产线与重点钢企 

船板在宽厚板轧线上生产，国内具备船级社认证资质的企业约 20 余家，且集中于长流程

大型钢企。2025 年起，部分完成轧线升级的钢厂相继取得船板资质，供应明显扩散，这是

2025—2026年普通船板价差收窄的直接原因。 
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表 2：船板供应梯队 

梯队 代表企业 品种定位 

头部综合 宝武、鞍钢、首钢 
全系列覆盖：普通船板+高强+止

裂钢+9Ni，出口与高端船型主

力，CR5 约 68% 

专业船板 南钢、华菱湘钢、山钢 
高强船板、海工耐蚀钢、极寒板

材，长协锁定头部船厂 

区域补充 江阴长达、新余钢铁等 
普通 CCSB 流通材，灵活定价，

冲击流通市场价格体系 

资料来源：新世纪期货 

2.3 下游：造船为核心，辐射修船与海工 

船板下游以造船为主（占船板消费的 80%以上），按用途可细分为三大板块。再向下游延

伸，终端需求来自全球航运与贸易：船东（招商轮船、中远海能及海外船东）、大宗商品贸易

（铁矿石、原油、LNG 运输）、汽车出口（PCTC 汽车运输船）等。2026 年上半年，油轮订单占

全球新接订单吨位的 50%以上，与全球船队老龄化、IMO CII/EEXI 环保法规共同构成本轮造船

超级周期的底层驱动。 

表 3：船板下游三大板块 

下游板块 主要用户 代表品种 需求特征 

新造船 
中国船舶集团、恒力重

工、扬子江船业、新时

代造船等 

CCSB、

AH36/DH36/EH36、止

裂钢、9Ni 低温钢 

手持订单排至 2029-

2030，需求确定性最强 

修船改装 
中远海运重工、招商工

业、舟山/广州修船基

地 

同牌号替换板，小批量

多规格 

IMO 环保改装（脱硫

塔、LNG 动力改造）带

来增量 

海洋工程 
海油工程、博迈科、海

上风电安装船船厂 
超厚板（≥80mm）、Z

向钢、耐海水腐蚀钢 
与海上风电单桩/导管

架同源，景气共振 

资料来源：新世纪期货 

三、供给端分析 

供给端呈现“总量充裕、结构分化”的特征：一是 2025 年重点企业造船板带产量大增

490 万吨，供应能力创历史新高；二是高强船板占比持续提升，高端化趋势明确；三是资质扩

散——中小钢厂以流通船板为突破口进入市场，需求分流、贸易商竞争加剧，普通船板的价格

优势持续削弱。与此同时，止裂钢、9Ni 低温钢、超厚海工板等高端品种受认证与工艺壁垒保

护，仍供不应求，溢价保持坚挺。 

3.1 产能格局与中期供给天花板 

2025 年，全国 50 余家钢厂中厚板轧线总产能约 1.32 亿吨，河北、山东、江苏、辽宁为

核心产区，行业 CR10 集中度已升至 55%。2026 年上半年，全国中厚板累计产量 4705 万吨（同

比+12.9%），其中造船板 730 万吨（+11.5%）、管线钢 179 万吨（+14.9%）；供给在上半年高强
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度释放后，下半年增速显著收敛。中期来看，供给端存在三大结构性约束： 

一是产能置换刚性：新增产能严格执行减量置换，低效小型普碳轧线加速退出，2026 年

底前无新增产能投产，供给天花板明确。二是品种结构锁定：头部钢企船板、风电高强板、

LNG 容器板、管线钢排产饱和、长单锁产，现货流通资源长期偏紧，结构性供给缺口持续存在；

普碳轧线则灵活减产，流通供给同比小幅下滑。三是出口通道收窄：2025 年全年中厚板出口

1056.7 万吨，2026 年上半年出口 500.6 万吨、同比回落约 4%；7 月起欧盟对超配额进口钢材

加征 50%关税并将配额削减 47%，对欧出口窗口实质性关闭，更多资源被迫转向内销，进一步

加重国内供给压力。 

3.2 开工持稳、产量高位缓降 

9 月以来，中厚板供给端呈现“开工平稳、产量缓降”的格局：开工率连续多周稳定在

86.67%（52 条产线，无大规模检修或复产），产能利用率四周累计回落约 1.4 个百分点至

87.63%，周产量由 169.31 万吨降至 166.69 万吨，钢厂库存 66 万吨、持平于低位。值得注意

的是，产量虽连续四周小幅回落，但仍显著高于去年同期——下半年以来产能利用率呈“V 型”

走势，9 月初起稳步回升，当前总体仍处于年内高点区间。生产心态方面，长流程钢厂亏损幅

度有限，主动全面减产的意愿薄弱，多数以稳产去库、回笼资金为核心策略，部分钢厂甚至以

低价优惠政策锁定订单，供给刚性极强，减量空间有限。 

图 3：中厚板开工率、产能利用率、产量走势图 

 
数据来源：mysteel、 新世纪期货 

中厚板供应端的完整画像可概括为：“总量高位刚性、结构高端倾斜、节奏由检修复产主

导、中期天花板明确”。短周期（国庆节后至 10 月），最大的供给变量是检修钢厂集中复产，

供给边际回升叠加社库高位，普碳价格承压，库存去化速度是行情的关键指标；中周期（四季

度至明年），供给增量空间有限——在无新增产能、年末控产惯例、出口通道收窄三重约束下，

供给增速预计收敛至 1.5%以内。结构上，钢厂资源持续向船板、风电、容器等长协品种倾斜，



船板市场行情分析 

 

 

流通普板投放收缩，“总量宽松、品种偏紧”的分化格局将进一步强化，这也是品种钢相对普

碳维持溢价的供给端基础。 

四、需求端分析 

2026 年上半年，中国造船业处于“超级周期”的顶点，三大指标全面创历史新高：造船

完工量 3650 万载重吨，同比增长 51.2%，占世界总量的 62.2%；新接订单量 12106 万载重吨，

同比增长 173.1%，占世界总量的 82.3%，仅半年订单即超过此前全年峰值；手持订单量 36325

万载重吨，同比增长 54.9%，占世界总量的 71.2%。散货船、集装箱船、油轮三大主流船型新

接订单的国际市场份额均超过 80%，绿色动力船舶订单占全球市场的 68%以上。 

图 4：三大指标量值与同比增速 

 
数据来源：mysteel、 新世纪期货 

需求侧可通过自下而上的验算（完工量×单载重吨用钢系数）交叉验证船板需求。按行业

惯例，船舶船体用钢的单载重吨消耗系数大致在 0.12—0.16 吨/载重吨（散货船偏低，LNG 船

与大型集装箱船偏高），其中船板约占船体用钢的 70%—80%，折算下来船板系数约 0.09—0.11

吨/载重吨。按 2026 年预计完工量 7000—7300 万载重吨测算，全年船板需求应落在 630—800

万吨区间，725—740 万吨（同比增长 5%—7%）的预测值正处该区间中上部——说明这一预测

并不激进，其前提是 2026 年全年完工量确实站上 7000 万载重吨以上。 
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图 5：造船中厚板需求走势图 

 
 

数据来源：mysteel、 新世纪期货 

需求增长有四重驱动：①全球船队老龄化——2000 年代建造的大量船舶进入替换周期，

需求具备刚性；②IMO CII/EEXI 法规与 2050 净零目标迫使老船改装或置换，绿色船舶（LNG/

甲醇双燃料）订单占比超 68%；③资源开发项目（几内亚西芒杜铁矿等）催生 VLOC 等大型专

用船型需求；④航运高盈利反哺订船——招商轮船上半年净利润同比+214%—248%，“盈利—订

船—交付”的正循环不断强化。 

分船型看，中国船厂在散货船、集装箱船、油轮等核心船型上已形成近乎垄断的竞争优势，

绿色动力船舶领域同样占据全球主导地位（详见图 6）。 

图 6：中国各船型新接订单国际市场份额 

 
 

数据来源：mysteel、 新世纪期货 

节奏上，手持订单排至 2029—2030 年，意味着 2026—2028 年船板需求高度锁定；2026

年上半年高强度交付已经兑现（完工量同比+51.2%），下半年仍将处于交付高峰。预计全年造

船中厚板需求 725—740万吨，同比增长 5%—7%。 
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表 4：船板供需平衡表 

指标 2024 2025 2026E 

造船板带产量（万吨） 1,738 2,228 2,300–2,500 

造船板需求（万吨） 约 680 690 725–740 

其中：普通船板 约 300 约 280 约 270 

其中：高强船板 约 380 约 410 约 455 

CCSB 上海均价（元/吨） 3,800–4,200 3,700–3,970 3,670–3,900 

CCSB-普板价差（元/吨） 450–600 300–400 230–560→Q4 回归 450–500 

平衡状态 偏紧 普通过剩、高端偏紧 总量平衡、结构分化 

数据来源：mysteel、 新世纪期货 

综合判断，2026 年全年国内造船中厚板需求预计 725—740 万吨（同比+5%—7%）；节奏上，

2026—2027 年为交付高峰平台期，2028 年起随新接订单回落与交付滑期（全球 2026—2028 年

交付计划平均推迟 4—7个月）而温和回落。 

五、库存端分析：总量相当，结构剧变 

截至 9 月 24 日，中厚板社库与厂库合计约 311.8 万吨，与上年同期大体相当；但结构上

发生了显著置换——社库 245.78 万吨，明显高于上年同期的 229.1 万吨；厂库 66 万吨，显著

低于上年同期的 85.6 万吨。库存“由厂内向社会仓库转移”是今年以来库存运行的最核心特

征，并直接改变了产业链的议价格局：钢厂低库存赋予其挺价底气，贸易端高库存则压制现货

价格弹性。 

5.1 社会库存：三季度去库顺畅，9 月下旬出现“由降转升”拐点 

年内社库运行轨迹清晰：一季度 3 月见高点 330.53 万吨，二季度持续去化至 6 月低点

239.89 万吨，三季度淡季小幅回补至 253.22 万吨；8 月中旬起再度连续去化，9 月 18 日降至

241.74 万吨，较高点累计去化 88.79 万吨；9 月 24 日单周回升 4.04 万吨至 245.78 万吨，结

束了此前连续数周的去化态势。 
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图 7：2026 年中厚板社会库存走势 

 
数据来源：mysteel、 新世纪期货 

更值得警惕的是背后的驱动因素：9 月 18 日当周全国中厚板周度表观消费量 165.79 万吨，

周环比下降 5.61 万吨，8 月末短暂回升后再度回落，“金九”旺季成色尚未显现。累库叠加需

求走弱，指向被动累库而非主动补库——贸易商心态谨慎、以出货避险为主，大规模前置补库

并未出现。 

5.2 钢厂厂内库存：从 93 万吨高位降至 66 万吨，去化近三成 

厂库的年内轨迹同样陡峭：一季度高点 93.30 万吨，6 月 12 日出现阶段高点 80.45 万吨，

此后持续去化，9 月 11 日降至 65.7 万吨，较一季度高点累计去化 27.6 万吨、回落 29.6%，较

去年同期低约 20 万吨；9月 24日为 66万吨，止降企稳。 

厂库去化有三重驱动：①终端提货意愿增强、钢厂订单充足（船板、容器板等品种钢直供

比例提升尤为明显）；②贸易商阶段性补库，拉动资源向下游转移；③钢厂在利润压力下主动

控量发运、优化排产。而 9 月中旬以来厂库止降微增（+0.3 万吨/周），恰与社库回升互为镜

像——资源转移速度放缓，“厂库未降、社库反升”，说明新增供给开始淤积在流通环节。 

图 8：2026 年中厚板厂内库存走势 
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六、未来供需展望 

从供需两端综合看：总量层面，2027 年供给能力（排产 2300 万吨以上）远大于国内需求

（约 755 万吨），买方无忧；供需匹配需分品种来看——普通船板供大于求、价差持续承压，

高强板供不应求、交付周期拉长即是佐证。价格信号也将由“普涨”转向“结构性溢价”。 

进一步看 2027—2030 年，船板市场将面临“供应高位、需求见顶”的剪刀差。供应端：

在 2025 年重点企业造船板带产量增加 490 万吨的基础上，2026—2027 年仍有约 200—300 万

吨新建及技改产能陆续释放（宝武湛江、山钢日照、华菱湘钢等宽厚板产线升级），叠加资质

扩散趋势不可逆，供应曲线预计在 2027—2028 年达峰（2450—2550 万吨），此后仅缓慢回落。

需求端：手持订单排至 2029—2030 年，决定了 2027—2028 年为交付高峰（造船板需求 750—

780 万吨）；但 2026 年上半年新接订单同比+173%属脉冲式高点，2027 年起在高基数下大概率

回落。克拉克森等机构预计 2028—2029 年新造船价格见顶回落、船厂盈利承压，订船意愿随

之下降，2029 年后需求进入下行通道（2030 年或回落至 550—600 万吨）。剪刀差的演化路径

为：2027—2028 年呈现“量的紧平衡”（交付高峰掩盖过剩），2029—2030 年过剩显性化，预

计 2030年供应过剩 1700万吨以上、过剩率超 40%，其中普通船板过剩最为严重。 

图 9：造船中厚板供需走势预测图 

 
数据来源：mysteel、 新世纪期货 
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